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B schreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Motor-Pum- 
pen-Aggregat, insbesondere eine Kraftfahrzeug-Antib- 
lokkier-Bremsvorrichtung, gemaB Anspruch 1 . s 
[0002] Durch die EP-A1 -0 472 746 ist ein Kommuta- 
tormotor mit einem tiefgezogenen topffdrmigen Gehau- 
se bekannt, an dessen kommutatorseitigem Topfrand 
ein gegossenes Lagerschild festschraubbar ist, das ei- 
nen stirnseitig vorstehenden angegossenen hohlzylin- io 
derfdrmigen Lagerhals aufweist der innen ein Rotor- 
wellen-Kugellager aufnimmt und auBen zum Aufstek- 
ken einer Flanschoffnung einer anzutreibenden Hy- 
draulikpumpe ausgebildet ist. In einem topfbodenseiti- 
gen Lagerhals ist die Rotorwelle auBerdem uber ein Ka- is 
iottenlager drehbar gelagert. Von der Topfbodenstirn- 
seite des Motorgehauses her ist eine Kunststoff-Ab- 
deckkappe mit einem das Motorgehause axial auBen 
teilweise ubergreifenden Kabelkanal aufgesteckt, durch 
den eine kommutalorseitig durch eine Motorgehause- 20 
offnung abgedichtet nach auBerhalbdes Aggregatsher- 
ausgefuhrte auBere AnschluBleitung zu einem isoliert 
in der Stirnseite der topfformigen Kunststoff-Abdeck- 
kappe gehaltenen Kundenstecker gefuhrt ist. 
[0003] Es ist daruberhinaus bereits vorgeschlagen 2s 
worden, an der dem Motorgehause abgewandten Stirn- 
flache des Pumpengehauses ein Elektronikgehause 
anzuordnen, das eine, insbesondere von einer Leiter- 
platte gehaltene bzw kontaktierte elektrische bzw. elek- 
tronische Versorgungs-Steuervorrichtung aufnimmt, die 30 
uber elektrische Versorgungs- bzw. Steuerleitungen mit 
elektrischen Bauteilen in dem Motorgehause, insbeson- 
dere mit der innerhalb des Motorgehauses angeordne- 
ten Burstenplatte eines als Motor vorgesehenen Kollek- 
tormotors, zu verbinden sind. 35 
[0004] Durch die WO 93/08050 ist ein elektrohydrau- 
lisches Aggregat zur Druckregelung in Bremsanlagen 
von Fahrzeugen mit einem Hydraulik-Pumpenblock be- 
kannt, an dessen einer axialen Stirnflache eine topfor- 
mige Abdeckhaube zum Schutz von Elektromagneten, 40 
Relais und einer Kontaktfolie randseitig dichtend an- 
liegt, und vor deren anderen Stirnseite ein Elektromotor 
zum Antrieb von Fluidpumpen angebaut ist; durch eine 
Aussparung der Kontaktfolie f uhrt eine AnschluBlitze fur 
den Elektromotor durch den Hydraulikblock zu dessen 45 
anderem axialen Ende und ist uber einen Steckeran- 
schluB an eine Verbindungsleitung zu dem Elektromotor 
angeschlossen, die zunachst am AuBenumfang von 
dessen Motorgehause und dann durch dieses hindurch 
in dessen Innenraum verlauft. so 
[0005] GemaB Aufgabe vorliegender Erfindung soil 
ein Motor-Pumpen-Aggregat, insbesondere fur eine 
Kraftfahrzeug-Antiblockier-Bremsvorrichtung, mit elek- 
trischen Verbindungsleitern zwischen dem Inneren des 
Motorgehauses einerseits und dem Inneren des Elek- ss 
tronikgehauses andererseits geschaffen werden, fur 
das mit einfachen fertigungs- und montagetechnischen 
Mitteln ein voller Schutz gegen das Eindringen von 



> 

875 B2 2 

Feuchtigkeit gewahrleistet werd n kann; die Losung 
dieser Aufgabe gelingt erfindungsgemaB durch die Leh- 
re des Anspruchs 1 ; vorteilhafte Ausgestaltungen der 
Erfindung sind jeweils Gegenstand der Unteranspru- 
che. 

[0006] Durch das erfindungsgemaBe Verlegen der 
Vebindungsleiter zwischen dem Motorgehause einer- 
seits und dem Elektronikgehause andererseits durch 
das Innere von Motorgehause und Pumpengehause so- 
wie Elektronikgehause und durch Durchfuhrungen in 
den dicht voreinanderliegenden Stirnflachen der axial 
hintereinander angeordneten Gehause kann auf kom- 
plizierte und schwierig abzudichtende Herausfuhrun- 
gen der Verbindungsleiter aus der in der Regel nicht 
ebenen Mantelflache des Motorgehauses nach auBer- 
halb des Aggregates, auf das Verlegen der Verbin- 
dungsleiter entlang des auBeren Umfangs des Aggre- 
gates und das Wiedereinfuhren in das Elektronikgehau- 
se verzichtet werden. Die voreinanderliegenden Stirn- 
flachen sind durch zwischenliegende umlaufende Dich- 
tungen gegeneinanderderart abgedichtet, daB die elek- 
trischen Verbindungsleiter radial innerhalb der umlau- 
fenden Dichtung durch die voreinanderliegenden Stirn- 
flachen des Motorgehauses bzw. Pumpengehauses 
bzw. Elektronikgehauses hindurchgefuhrt sind. 
[0007] Ist fur eines der Gehause ein weicheres Mate- 
rial als fur das andere gegenliegende Gehause vorge- 
sehen, so kann eine Abdichtung zwischen den beiden 
voreinanderliegenden Stirnflachen dadurch auf einfa- 
che Weise verbessert werden, daB an die Stirnflache 
des Gehauses mit dem harteren Material ein umlaufen- 
der vorstehender Kragen angeformt ist, der sich beim 
Gegendrucken, z.B. bei einem gegenseitigen Ver- 
schrauben, des anderen Gehauses in dessen Stirnfla- 
che dichtend eindruckt. 

[0008] Die Erfindung sowie weitere vorteilhafte Aus- 
gestaltungen der Erfindung gemaB Merkmalen der Un- 
teranspruche sind im folgenden anhand eines schema- 
tised! dargestellten Ausfuhrungsbeispiels in der Zeich- 
nung naher erlautert; darin zeigen: 

FIG 1 in einem axialen Langsschnitt ein Motor-Pum- 
pen-Aggregat fur eine Kraftfahrzeug-Antiblok- 
kier-Bremsvorrichtung mit axial hintereinander 
angeordnetem Motorgehause bzw. Pumpen- 
gehause bzw. Elektronikgehause, 

FIG 2 das Motorgehause gemaB FIG 1 im Schnittver- 
lauf IMI. 

[0009] FIG 1 zeigt einen Kommutatormotor mit einem 
topfformigen Motorgehause 1 , in dessen Topfboden ein 
axial vorstehender Lagerhals 1.1 beim Tiefziehen mit- 
eingeformt ist. Am Innenumfang des Motorgehauses 1 
sind Magnetschalen 4 zur Erregung der in einem Rotor- 
paket 5.2 eingebrachten Rotorwicklungangeordnet. Die 
Rotorwicklung ist an einen Kommutator 5.3 angeschlos- 
sen, der im Bereich der Topfrandseite des Motorgehau- 
ses 1 auf einer Rotorwelle 5 befestigt ist und uber Bur- 
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sten 1.3; 1.4 bestrornt wird r die in einer motorgehause- 
seitgen Burstenpiatte 1 .2 gehalten bzw. gefuhrt sind. An 
den Topfboden des topffonmigen Motorgehauses 1 ist 
axial vorgelagert mit aneinanderliegenden Stimseiten 
ein Pumpengehause 2 dichtend angeflanscht, in dem 
PumpenstoGef ats Pumpenantriebsteile 2.1,2.2 einer 
Hochdruckpumpe fur eine Brems-Hydraulikflussigkeit 
angeordnet sind. Die PumpenstdGel 2. 1 ;2.2 werden von 
einem Exzenter 5.1 der Rotorwelle 5 angetrieben. 
[0010] Der Lagerhals 1.1 des Motorgehauses 1 ragt 
axial derart in das an den Topfboden des Motorgehau- 
ses 1 angeflanschte Pumpengehause 2 hinein, daG die 
gesamte Lagerung der Rotorwelle 5 sowie der Exzenter 
5.1 in das Pumpengehause 2 eintauchen und somit die 
axiale BaulangedesGesamt-Aggregats verkurzen. Der 
Lagerhals 1.1 weist dabei einen ersten Abschnitt 1.11 
zur Aufnahme eines ersten Kugel-Lagers 5.4, einem 
demgegenuber mit geringerer radialer Weite versehe- 
nenen zweiten Abschnitt 1 . 1 2 fur ein weiteres Kugel-La- 
ger 5.5 fur die Rotorwelle 5 und dazwischen einen mit 
Offnungen fur die PumpenstoGel 2.1;2.2 versehenen 
dritten Abschnitt 1.13 auf . 

[0011] Zur fertigungs- und montagetechnisch einfa- 
chen Abdichtung der offenen Stirnseite des Motorge- 
hauses 1 ist in vorteilhafter Weise eine axial von dieser 
Stirnseite her auf das Motorgehause 1 aufgesteckte 
Kunststoff-Kappe 8 vorgesehen, deren topfrandseitige 
offene Stirnseite gegenuber dem anliegenden Pumpen- 
gehause 2 durch eine randseitige umlaufende, gleich- 
zeitig auch die topfbodenseitige Stirnseite des Motorge- 
hauses 1 gegenuber dem Pumpengehause 2 abdich- 
tende Dichtung 9 abgedichtet ist. Ein ahnliche umlau- 
fende Abdichtung ist zwischen den voreinanderliegen- 
den Stimseiten von Pumpengehause 2 und Pumpenge- 
hause 3 durch eine weitere umlaufende Dichtung 9 vor- 
gesehen. 

[0012] Zur elektrischen Verbindung zwischen dem 
Motorgehause 1 einerseits und dem Elektronikgehause 
3 andererseits sind erfindungsgemaG Verbindungsleiter 
6.1:6.2 als elektrische Versorgungs- bzw. Steuerleitun- 
gen vorgesehen, die nur innerhalb des Motorgehauses 
1 , des Pumpengehauses 2 sowie des Elektronikgehau- 
ses 3 verlaufen und dazu durch die voreinanderliegen- 
den Stimseiten von Motorgehause 1 und Pumpenge- 
hause 2 einerseits bzw. Pumpengehause 2 und Elektro- 
nikgehause 3 andererseits durchgefuhrt sind; die 
Durchfuhrungen durch die voreinanderliegenden Stirn- 
flachen liegen radial innerhalb der umlaufenden Dich- 
tungen 9; 9, derart daG auch die Durchfuhrungen somit 
gegen ein Eindringen von auGerer Feuchtigkeit im Be- 
reich der voreinanderliegenden Stirnflachen mit Sicher- 
heit verhindert ist. 

[001 3] In fertigungs- und insbesondere montagetech- 
nisch besonders gunstiger Weise sind die elektrischen 
Verbindungsleiter 6.1:6.2 im Motorgehause 1 innerhalb 
axialer Distanzstucke 6 angeordnet, insbesondere ein- 
gespritzt, die zwischen tangential gegenuberliegenden 
Stimseiten von am Innenumfang des Motorgehauses 1 
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gehaltert n Magnetschalen 4 fixiert sind. 
[0014] In weiterer montagetechnischer Vereinfa- 
chung sind nach einer Ausgestaltung der Erfindung die 
die Verbindungsleiter 6.1;6.2 aufnehmenden Distanz- 

5 stucke 6:6 im Sinne einer durch das Pumpengehause 2 
fuhrenden und in dem Elektronikg hause 3 mit einer 
elektrischen bzw. elektronischen Versorgungs- bzw. 
Steuervorrichtung kontaktierbaren Steckerverbindung 
verlangert bzw. ausgebildet; bei einem zum Antrieb vor- 

io gesehenen KoNektormotor mit einer die Bursten 1.3;1.4 
haltenden Burstenpiatte 1 .2 einerseits und einem Elek- 
tronikgehause 3 mit einer darin angeordneten, die Bau- 
teile und Verbindungen der elektrischen bzw. der elek- 
tronischen Versorgungs- bzw. Steuervorrichtung auf- 

15 nehmenden Leiterplatte 3.1 sind die Verbindungsleiter 
6.1 ;6. 2 als direkte, bei einer axialen Aufbaumontage 
selbsttatig kontaktierbare Verbindungen zwischen der 
BOrstenplatte 1.2 und der Leiterplatte 2.1 ausgebildet. 

20 

Patentanspruche 

1. Motor-Pumpen-Aggregat, insbesondere Kraftfahr- 
zeug-Antiblockier-Bremsvorrichtung, enthaltend in 

25 axialer Hintereinander anordnung ein Motorgehau- 
se (1), ein Pumpengehause (2) und ein Elektronik- 
gehause (3) mit den Merkmalen: 

a) Das Motorgehause (1 ) liegt mit seiner einen 
30 Stirnflache dicht vor der einen Stirnflache des 

Pumpengehauses (2); 

b) das Elektronikgehause (3) liegt mit seiner ei- 
nen Stirnflache dicht vor der anderen Stirnfla- 
che des Pumpengehauses (2) ; 

35 c) die dicht voreinanderliegenden Stirnflachen 

sind durch zwischenliegende umlaufende 
Dichtungen (9;9) gegeneinander, insbesonde- 
re nach radial auGen, abgedichtet; 
d) durch Durchfuhrungen in dem dicht vorein- 

4 0 anderliegenden Stirnflachen fuhren - unter Ver- 

zicht von Herausfurhungen aus der Mantelfla- 
che des Motorgehauses (1) und Wiedereinfuh- 
runges in das Elektronikschause (3) vom auGe- 
ren Umfang hindurch das Pumpengehause (2) 

45 Verbindungsleiter (6. 1 ;6.2) als elektrische Ver- 

sorgungs- bzw. Steuerleitungen zwischen dem 
Inneren des Motorgehauses (1) einerseits und 
dem Inneren des Elektronikgehauses (3) ande- 
rerseits; 

50 e) die elektrischen Verbindungsleiter (6.1;6.2) 

verlaufen radial innerhalb der umlaufenden 
Dichtungen (9; 9) durch die dicht voreinander- 
liegenden Stirnflachen des Motorgehauses (1) 
und des Pumpengehause (2) sowie des Pum- 

55 pengehauses (2) und des Elektronikgehauses 

(3). 

2. Motor-Pumpen-Aggregat nach Anspruch 1 mit dem 
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Merkmal: 

f) Die elektrischen Verbindungsleiter (6.1;6.2) sind 
innerhalb des Motorgehauses (1) in axialen Di- 
stanzstucken (6) verlegt, insbesondere einge- 
spritzt, die zwischen tangential gegenuberliegen- 
der Stirnseiten von am Innenumfang des Motorge- 
hauses (1) gehaltenen Magnetschalen (4) fixiert 
sind. 

3. Motor-Pumpen-Aggregat nach Anspruch 2 mit dem 
Merkmal 

g) Zumindest die die Verbindungsleiter (6.1;6.2) 
aufnehmenden Distanzstucke (6) sind im Sinne ei- 
ner durch das Pumpengehause (2) fuhrenden und 
in dem Elektronikgehause (3) mit einer elektrischen 
bzw. elektronischen Versorgungsvorrichtung kon- 
taktierbaren Steckerverbindung verlangert bzw. 
ausgebildet. 

4. Motor-Pumpen-Aggregat nach einem der Anspru- 
che 1-3 mit dem Merkmal: 

h) Die Verbindungsleiter (6.1 ;6. 2) verbinden eine 
Burstenplatte (1.2) in dem Motorgehause (1) einer- 
seits mit einer Leiterplatte (3.1) in dem Elektronik- 
gehause (3) andererseits. 



Claims 

1. Motor-pump unit, preferably a motor-vehicle anti- 
lock brake device, comprising, in an axial series ar- 
rangement, a motor housing (1), a pump housing 
(2) and an electronics housing (3) with the following 
features: 

a) the motor housing (1) lies with its one end 
surface tightly fitting in front of one end surface 
of the pump housing (2); 

b) the electronics housing (3) lies with its one 
end surface tightly fitting in front of the other 
end surface of the pump housing (2); 

c) the end surfaces, which lie tightly fitting one 
in front of the other, are sealed off from one an- 
other, preferably radially outwards, by inter- 
posed peripheral seals (9; 9); 

d) connecting lines (6.1; 6.2) pass through 
bushings in the end surfaces, which lie tightly 
fitting one in front of the other - with 
leadthroughs from the circumferential surface 
of the motor housing (1) and reinsertions into 
the electronics housing (3) from the outer cir- 
cumference through the' pump housing (2) be- 
ing omitted -, as electrical supply and control 
lines between the interior of the motor housing 
( 1 ), on the one hand, and the interior of the elec- 
tronics housing (3), on the other; 

e) the electrical connecting lines (6.1; 6.2) run 
radially within the peripheral seals (9; 9) 



through the end surfaces, which lie tightly fitting 
one in front of the other, of the motor housing 
(1) and of the pump housing (2), as well as of 
the pump housing (2) and of the electronics 
5 housing (3). 

2. Motor-pump unit according to Claim 1 having the 
following feature: 

f) the electrical connecting lines (6.1; 6.2) are laid, 
io preferably injection-moulded, within the motor 

housing (1 ) in axial spacers (6) which are fixed be- 
tween tangentially opposite end sides of magnetic 
shells (4) held on the inner circumference of the mo- 
tor housing (1). 

15 

3. Motor-pump unit according to Claim 2 with the fol- 
lowing feature: 

g) at least the spacers (6) which receive the con- 
necting lines (6. 1 ; 6.2) are extended or designed as 

20 a plug-type connector which passes through the 
pump housing (2) and can be contacted in the elec- 
tronics housing (3) with an electrical or electronic 
supply device. 

25 4. Motor-pump unit according to one of Claims 1-3 
with the following feature: 

h) the connecting lines (6.1; 6.2) connect a brush 
plate (1.2) in the motor housing (1), on the one 
hand, to a circuit board (3. 1 ) in the electronics hous- 

30 ing (3) on the other. 



Revendications 

35 1. Groupe moto-pompe, notamment pour un dispositif 
de f reinage a antiblocage d'un vehicule automobile, 
comportant, I'un derriere I'autre axialement, un car- 
ter (1 ) de moteur, un corps (2) de pompe et un boi- 
tier (3) d'electronique, presentant les caracteristi- 

40 ques suivantes : 

a) une des faces f rontales du carter (1 ) de mo- 
teur (1) est juste en avant d'une face frontale 
du corps (2) de pompe; 
is b) une des faces f rontales du boltier (3) d'elec- 

tronique est juste en avant de I'autre face fron- 
tale du corps (2) de pompe; 

c) les faces frontales disposees juste Tune de- 
vant I'autre sont rendues etanches Tune par 

50 rapport a I'autre, notamment radialement en di- 

rection de i'exterieur, par des garnitures (9 ;9) 
d'etancheite intermediates qui font le tour, 

d) des conducteurs (6.1;6.2) electriques de 
liaison constituant des conduct urs electriques 

55 d'alimentation et de commande, s'etendant en- 

tre I'interieur du carter (1 ) de moteur d'une part 
et Tinterieur du boitier (3) d'electronique d'autre 
part, passent dans des passages menages 
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dans les faces frontales disposers juste Tune 
devant I'autre, en renoncant a des sorties de ia 
surface laterale du carter (1 ) de moteur et a des 
retours dans le boitier (3) d'electronique a partir 
du pourtour exterieur en passant par le corps s 
(2) de pompe. 

e) les conducteurs (6.1 ;6. 2) electriques de 
liaison s'etendent radialement a Pinterieur des 
garnitures (9;9) d'etancheite qui font le tour en 
traversant les faces frontales, disposees juste to 
Tune devant I'autre, du carter (1) de moteur et 
du corps (2) de pompe ainsi que du corps (2) 
de pompe et du boitier (3) d'electronique. 

2. Groupe moto-pompe suivant la revendication 1, *5 
ayant la caracteristique suivante : 

f) les conducteurs (6.1;6.2) electriques de liaison 
sont poses, et notamment par moulage par injec- 
tion, a I'interieur du carter (1) de moteur, dans des 
entretoises (6) axiales, ces entretoises etant fixees 20 
entre des faces frontales, qui se font face tangen- 
tiellement. de coques (4) magnetiques maintenues 

sur le pourtour interieur du carter (1) de moteur. 

3. Groupe moto-pompe suivant ia revendication 2, 25 
ayant la caracteristique suivante : 

g) au moins les entretoises (6), de reception des 
conducteurs (6. 1 ,6.2) de liaison, sont prolongees et 
agencees en vue d'une liaison a enfichage qui pas- 
se dans le corps (2) de pompe et qui peut etre mis 30 
en contact avec un dispositif electrique et electro- 
nique d'alimentation dans le boitier (3) d'electroni- 
que. 

4. Groupe moto-pompe suivant Tune des revendica- 35 
tions 1 a 3, ayant la caracteristique suivante : 

a) les conducteurs (6.1 ;6. 2) de liaison relient une 
plaque (1 .2) de balais se trouvant dans le carter ( 1 ) 
de moteur d'une part a une plaquette a circuits im- 
primes (3.1) se trouvant dans le boitier (3) d'elec- 40 
tronique d'autre part. 



45 



50 



55 
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